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Abstract of DE1 9536611 

The lock is provided with an electrically operable cylinder (3) having a helical bar (20) wrapped around its outer 
surface. The sides of the bar serve as guidance surfaces (11,12) for the pin (1 0) of a lever (8) which actuates th 
lock. The ends (30,31) of the bar are formed as elastic tongues with running-up edges (21 ,22) for the pin of the 
In the last stage of movement the pin forces the tongues to one side so that they can swing back when the pin r 
attained its final position (A or B). 
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Es wird ein elektrisch betitigbares SchloB, Insbesondere 
fOr elne Zentratverriagalungsanlage elnes Fahrzeuges vorge- 
stelh. 

Damit das SchloS unabhanglg vom alektrischan Aktuator (1) 
betfltigt warden kann, wlrd eln elektri80h betatigbarer 
Stellzyllnder (3) vorgaschlagan, der Ober el nan In einer 
Schraubenllnie variairfenden Stag an seiner ManteKlacha 
varfOgt. Ola Saitanwfinda das Stages (20) dlenen als Leit- 
flankan (11, 12). Ein Hebel (6), der das SchloB batatigt, 
varfugt Ober einen Zapfen (10) , der an den Leltflanken (11, 
12) entlangglelten kann. Die Leltflanken (11, 12) varfOgen 
uber Einlaufflanken (21, 22). Damit der Zapfen (10) nach 
einer erzwungenen Schwenkbewegung das Hebels (8) vor 
einer Leltflanke (21, 22) zu liegen kommt, slnd die Enden das 
Stages (20) zungenartig ausgebildet und elasdsch ver- 
schwenkbar an den Stag (20) angelenkt 
In der Endphase der Veretellbewegung wird dem Zapfen (10) 
eine Zwangsbewegung atrfgeprSgt, bei dar die Zungen zur 
Seite gedrQckt warden, so daB sie, wenn der Zapfen (10) 
seine Endpoaition A odar B alngenommen hat zurQck- 
schwenken kSnnen, wobei die Einlaufflanken (21, 22) vor 
dem Zapfen (10) zu liegen kommen. 
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Beschreibung 

Die Anmeldung bezieht sich auf ein elektrisch beta- 
tigbares SchloB. Solche Schldsser werden insbesondere 
far Zentralverriegelungsanlagen von Fahrzeugen bend- 
tigt 

Ein derartiges SchloB ist in der Hauptanmeldung mit 
dem amtlichen Aktenzeichen P 44 30 4323 beschrieben. 

Dort ist ein Aktuator beschrieben, der so gestaltet ist, 
daB das SchloB auch mechanisch vom Fahrer des Fahr- 
zeuges gedffnet werden kana Dazu wird die Verbin- 
dung zum Aktuator und dem SchloB so gestaltet, daB in 
eine Neutralstellung des Aktuators, Aktuator und 
SchloB voneinander entkoppelt sind. Dazu ist ein Stell- 
zylinder vorgesehen, aus dessen Mantelflache sich ein 
Steg erhebt, dessen Seitenwande als Flanken dienen, an 
denen ein Zapfen eines Verstellhebels von eine in die 
andere Position verschoben werden kann 

Damit der Zapfen, nachdem er ilber die eine Flanke in 
eine erste Position verstellt wird, mittels der anderen 
Flanke in die zweite Position verschoben werden kann, 
ist es zunachst notwendig, daB er vor die Einlaufflanke 
der anderen Flanke verschoben wird. 

Dieser Verstellweg steht nicht als Aktuatorweg zur 
Verfflgung. 

Die Erfindung beruht daher auf der Aufgabe den Ver- 
stellzylinder derart zu gestalten, daB der Verstellweg 
des Hebels nicht viel grdBer ist als der notwendige Ak- 
tuatorweg. 

Dazu schlagt die Erfindung vor, daB die Enden des 
Steges verschwenkbar ausgebildet sind. Vorzugsweise 
sind sie federnd ausgebildet, so daB der Zapfen des He- 
bels, der durch zusatzliche Gleitschienen in der Endpha- 
se einer gefflhrte Bewegung ausfflhrt, die Enden zur 
Seite driicken kann. Diese schwenken zurflck, wenn der 
Zapfen seine Endposition im Bezug auf den Stellzylin- 
der erreicht hat, so daB die Einlaufflanken vor die End- 
positionen des Zapfens 10 gelangen. 

Die eben beschriebene Erfindung soil anhand eines 
Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert werden. 

Fig. 1 zeigt einen Stellzylinder mit einer Nut, wah- 
rend 

Fig. 2 einen erfindungsgemaBen Stellzylinder mit ei- 
nem Steg zeigt 

Zunachst wird auf die Fig. 1 Bezug genommen, an- 
hand der die prinzipielle Funktionsweise des Stellele- 
mentes aufgezeigt werden soil 

Fig. 1 zeigt einen Motor 1 der flber ein Getriebe 2 
einen Stellzylinder 3 antreibt Bei dem Motor 1 handelt 
es sich um einen handelsflblichen Elektromotor. Mit 
dem Getriebe 2 wird eine starke Obersetzung ins Lang- 
same bewirkt Der Stellzylinder 3 ist im wesentlichen 
rotationssymmetrisch zur Drehachse 4 ausgebildet Auf 
der Drehachse 4 befindet sich auch ein Zahnrad 5, des- 
sen Zahne in die Zahne des Endritzel des Getriebes 2 
eingreifen. Eine Nut 6 verlauft schraubenlinienfflrmig 
durch die Mantelflache 6 des Stellzylinders 3. Die Nut 6 
lauft einmal am Umfang des Stellzylinders 3 um, wobei 
Anfang und Ende der Nut 6 fiber eine Langsnut 7 mit- 
einander verbunden sind. Die Langsnut 7 verlauft paral- 
lel zur Drehachse 4. 

Diese Anordnung ermoglicht die Verstellung eines 
Hebels & Der Hebel 8 ist drehbar in einen Drehpunkt 9 
gelagert w bei die Schwenkbewegung des Hebels in 
einer Tangentialebene zum Zylinder liegt An einem En- 
de des Hebels 8 befindet sich ein Zapfen 10, der in die 
Nut 6 bzw. in die Langsnut 7 eingreift Die Breite der 
Nuten 6, 7 ist etwas grdBer als der Durchmesser des 
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Zapfens, die Tiefe der Nuten 6, 7 etwas grdBer als die 
H6he des Zapfens 10. Am anderen Ende des Hebels 8 ist 
ein mechanisches System zur Betatigung eines SchloB- 
riegels angelenkt Da die Ausbildung dieses mechani- 
5 schen Systems die Ausbildung des Stellelements nicht 
beruhrt, wurde auf eine Darstellung verzichtet Fur die 
folgende Betrachtungsweise soil es ausreichen, daB die 
gezeigte Darstellung des Hebels (Zapfen in Position "A" 
auf dem Stellzylinder) einem verriegeltem SchloB ent- 
io spricht und die nichtgezeigte verschwenkte Stellung des 
Hebels 8, bei der sich der Zapfen an dem anderen Ende 
der Langsnut 7 befindet (Zapfen in Position °E' auf dem 
Stellzylinder) einer entriegelten Stellung des Schlosses 
entspricht 

15 Die gezeigte Stellung des Stellzylinders 3 entspricht 
seiner Neutralstellung. Diese Stellung ist dadurch defi- 
niert, daB die Langsnut 7 sich auf der H6he des Zapfens 
10 befindet Wie der Figur ohne weiteres zu entnehmen 
ist kann somit der Hebel 8 und der Drehpunkt 9 von der 

20 verriegelten (A) in die entriegelte (B) Stellung ver- 
schwenkt werden, wobei der Zapfen 10 die Langsnut 7 
durchlauft In der Neutralstellung ist somit der Aktua- 
tor, bestehend aus Motor 1, Getriebe 2 und Stellzylinder 
3, vom SchloB entkoppelt. 

25 Die beiden Seitenflachen der Nut bilden die beiden 
Leitflanken 11 und 1Z 

Die Wandstucke am Ende und Anfang der Nut 6 sind 
Teile der WSnde der Langsnut 7 und bilden Anschlage 
13 und 14 fur den Zapfen 10 in Umfangsrichtung. 

30 Wie schon erlautert zeigt die Figur die Lage des He- 
bels in einer ersten Position. Der Zapfen 10 befindet sich 
dabei in der Position A auf dem Stellzylinder 3. Soil nun 
das SchloB elektrisch entriegelt werden, so wird der 
Motor eingeschaltet so daB sich der Stellzylinder im 

35 Uhrzeigersinn dreht (Pfeil 15). Der Zapfen 10 lauft dabei 
die Nut 6 entlang, wobei die erste Flanke 1 1 den Zapfen 
10 und damit den Hebel 8 gemaB der Darstellung immer 
weiter nach rechts drflckt bis nach einer Umdrehung 
von 360 Grad der Zapfen 10 im Punkt B angekommen 

40 ist Die zugehorige zweite Position entspricht einem 
entriegelten SchloB. Nach einer Umdrehung von 360 
Grad lauft der Zapfen 10 gegen den Anschlag 14 wo- 
durch der Motor 1 blockiert wird. Die dadurch bewirkte 
erhdhte Stromaufnahme des Motors fflhrt zu einer 

45 selbsttatigen Unterbrechung der Stromversorgung des 
Motors 1. Elektrische Schaltungen, die diese Wirklange 
haben, sind allgemein bekannt und brauchen daher nicht 
naher erlautert zu werden. 
in dem der Motor gegen den Uhrzeigersinn in Rich- 

50 tung des Pfeiles 16 angetrieben wird, kann das SchloB 
nun wiederverriegelt werden. Der Zapfen 10 lauft in 
umgekehrter Richtung durch die Nut 6, wobei die zwei- 
te Flanke 12 den Zapfen 10 und damit der Hebel 8 
gemaB der Darstellung nach links drflckt bis der Zapfen 

55 wiederum die Position A erreicht hat Dort lauft der 
Zapfen 10 gegen den Anschlag 13, wodurch der Motor, 
wie schon erlautert selbsttatig abschaltet 

In der Fig. 2 ist ebenfalls ein Stellzylinder 3 darge- 
stellt wobei die erste Flanke 11 und die zweite Flanke 

60 12 an einem aus der Mantelflache des Stellzylinders in 
radialer Richtung hervorragenden Steg 20 ausgebildet 
sind. Der Antrieb des Stellzylinders 3 erfolgt in gleicher 
Weise wie dies in Fig. 1 dargestellt ist 
Der Steg 20 lauft schraubenlinienfdrmig um die Man- 

65 telflache des Stellzylinders 3 herum, wobei die Steglan- 
ge etwas kleiner ist als 360 Grad. Bezogen auf die Um- 
fangsrichtung des Stellzylinders 3 weist somit der An- 
fang und das Ende des Stegs einen Abstand voneinander 
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auf, so daB ein Korridor verbleibt, der es erm6glicht, den 9 Drehpunkt 
Hebel 8 von seiner ersten Position in eine zweite Posi- 10 Zapfen 
tion zu verstellen, wenn sich der Stellzylinder in der 11 ersteFlanke 
dargestellten Neutralposition befindet 12 zweite Flanke 

Damit der Zapfen 10 jeweils auf die richtige Flanke 5 13 Anschlag 
auflauft, weisen die Flanken 1 1, 12 an ihrem Anfang, daB 14 Anschlag 
heifit die erste Flanke gegeniiber der Position A und die 15 Pfeil 
zweite Flanke gegeniiber der Position B jeweils eine 16 Pfeil 
Einlaufflanke 21, 22 auf, die durch eine VerjOngung des 20 Steg 
Stegs hervorgeruf en werden kann. 10 21 Einlaufflanke 

Die Anschlage 13 und 14 werden durch Erhebungen 22 Einlaufflanke 
22, 23 aus der Mantelflache realisiert Diese Erhebungen 23 Erhebung 
verhindern, daB sich der Stellzylinder um mehr als 360 24 Erhebung 
Grad dreht, da der Zapfen 10 nach einer Umdrehung 30Zunge 
der Stellzylinder gegen die Anschlage 13 bzw. 14 lauft, is 31 Zunge 
wodurch der Motor blockiert wird und sich selbsttatig 32 Schiene 
abschaltet 33 Schiene 

Die Enden 30, 31 des Steges 20, daB sind die Bereiche, 
die mit den Einlaufflanken 21, 22 versehen sind, sind 
federnd verschwenkbar ausgebildet 20 

D.h. die Enden 30, 31 sind von der Mantelflache des 
Zylinders gelSst und k6nnen daher in axialer Richtung 
Qber die Mantelflache des Zylinders verschwenkt wer- 
den. 

Die Enden des Steges kfinnen daher auch als Zungen 25 
30,31 bezeichnet werden. 

Die elastische Vorspannung der Zungen 30, 31 erfolgt 
derart, daB sie vom Zapfen 10 beim Einfahren in die 
Endposition A bzw. B entlang den Flanken 11, 12 zu 
Seite gedrOckt werden. 

Dazu sind Schienen 32, 33 vorgesehen, die entweder 
Gehausefest oder fest mit dem Stellzylinder verbunden 
sind und die fur eine Fflhrung des Zapfens 10 sorgen, 
wenn dieser die Zungen 30, 31 zur Seite drOckt Die 
Fuhrung des Zapfens, dh. die Begrenzung seines 
Schwenkwinkels kann auch durch Anschlage in der mit 
dem Hebel 8 verbundenen Mechanik realisiert werden, 
so daB auf die dargestellten Fflhrungsschienen 32, 33 
verzichtet werden kann. 

Wenn der Stellzylinder 3 soweit gedreht ist, daB der 40 
Zapfen 10 am Ende des Steges 20 vorbei ist sich also in 
den Endpositionen A oder B befindet, schnappen die 
vorgespannten Zungen 30, 31 zurflck, so daB die Einlauf- 
flanken 21, 22 sich vor den Endpositionen A bzw. B 
befinden. Beim Zuruckdrehen des Stellzylinders lauft 45 
somit der Zapfen 10 unmittelbar auf die Einlaufflanke 21 
bzw. 22 auf. Es ist daher nicht notwendig, den Hebel und 
damit den Zapfen 10 durch eine gesonderte Einrichtung 
nach innen vor die Leitflanken 21, 22 zu drllcken. Der 
Verstellweg des Hebels 8 kann somit exakt auf den not- 50 
wendigen Verstellweg zur BetStigung des Schlosses ein- 
gestellt werden. 

Die Zungen 30, 31 konnen, wie im Ausfuhrungsbei- 
spiel gezeigt, einstflckig mit dem Steg und damit mit 
dem Stellzylinder ausgebildet werden, es ist aber auch 55 
vorstellbar, daB die Zungen gesondert am Steg 20 befe- 
stigt werden. 
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Bezugszeichenliste 

1 Motor 

2 Getriebe 

3 Stellzylinder 

4 Drehachse 
5Zahnrad 

6 Nut 

7 Langsnut 

8 Hebel 
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1. Elektrisch betatigbares SchloB, insbesondere fur 
eine Zentralverriegelung eines Fahrzeuges, mit ei- 
nem elektrisch betatigbaren um eine Achse drehba- 
res Stellelement, das aus einer Neutralstellung her- 
aus sowohl die eine als auch in die andere Richtung 
verdrehbar ist, sowie mit einem Hebel, der bei einer 
Drehung des Stellelements von einer ersten Lage in 
eine zweite Lage verschiebbar ist, wobei das 
SchloB in der ersten Lage verriegelt und in der 
zweiten Lage entriegelt ist und in der Neutralstel- 
lung des Stellelements (3) der Hebel (8) vom Stell- 
element entkoppelt ist, wobei durch eine vollstandi- 
ge Drehung um 360 Grad des Stellelements (3) in 
die eine oder andere Richtung der Hebel (8) von 
der ersten in die zweite Position bzw. von der zwei- 
ten in die erste Position versetzt wird, und daB die 
Neutralstellung durch Anschlage (13, 14) am Stell- 
element (3) definiert ist, die eine Drehung des Stell- 
elements (3) iiber 360 Grad hinaus verhindern, wo- 
bei das Stellelement (3) eine erste Leitflanke (11) 
und eine zweite Leitflanke (12) aufweist, und der 
Hebel (8) Qber einen Zapfen (10) verfflgt, wobei der 
Zapfen (10) bei einer Drehung des Stellzylinders (3) 
entlang der ersten Leitflanke (11) bewegt wird, so 
daB das SchloB entriegelt wird, und bei einer Dre- 
hung in entgegengesetzter Richtung entlang der 
zweiten Flanke (12) bewegt wird, so daB das SchloB 
verriegelt wird, wobei das Stellelement als Stellzy- 
linder (3) ausgebildet ist, der einen Steg (20) auf- 
weist, der sich schraubenlinienfflrmig um die Man- 
telflache des Stellzylinders (3) erstreckt, und dessen 
Seitenwande die Leitflanken (11, 12) bilden, wobei 
die Lange des Stegs (20) bezogen auf die Umfangs- 
richtung des Stellzylinders kleiner als 360 Grad ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Enden des Ste- 
ges in axialer Richtung verschwenkbar ausgebildet 
sind. 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Enden (30, 31) des Steges (20) in eine 
Position elastisch vorgespannt sind. 

3. SchloB nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB FUhrungsschienen (32, 33) v rgesehen sind, 
die den Zapfen (10) in der Endphase seiner Bewe- 
gung auf eine Bahn zwingen, bei denen die Enden 
(30, 31) des Steges entgegen ihrer Vorspannkraft 
zusammengedrflckt werden. 

4. SchloB nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Enden des 
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Steges zungenartig ausgebildet sind 

5. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zungen einsttlckig mit dem Steg (20) 
ausgebildet sind. 

6. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zungen (30, 31) am Steg (20) befestigt 
sind. 

7. SchloB nach einem der vorhergehenden Ansprfi- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Einlaufflan- 
ken (21, 22) an den Zungen (30, 31) ausgebildet sind. 
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